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face a face passée au crible en 812 Superfast




FERRARI V8 TURBO

SACRE MEILLEUR MOTEUR DU MONDE

UNE NOUVELLE FOIS.

Pour la 2¢ année consécutive, le moteur Ferrari V8 turbo-compressé

a recueilli les plus grands honneurs de I’'année et a été récompensé lors

de la cérémonie International engine of the year pour les moteurs d’exception.

Grace a son rendement et ses performances exceptionnelles, le V8 devient

of the year
awards ZM

une nouvelle référence pour les moteurs turbo-compressés. Son étonnante palette de solutions

a

d’ingénierie équipe aujourd’hui 2 des modeles phares de la marque au cheval cabré : la 488GTB, le 488Spider.

Le réseau officiel des concessionnaires Ferrari vous invite a les découvrir sans plus tarder dans ses showrooms.
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Edito

Bienvenue chez vous

VOUS TENEZ entre vos mains le
premier numeéro d’Enzo et si vous
l'avez feuilleté, c’est sans doute
parce que votre cceur bat un peu
plus fort a I'évocation du nom
Ferrari.

Ce magazine, nous l'avons pensé
pour tous les Ferraristi, des
amoureux de la marque a ceux qui
possédent un bolide au Cheval Cabré dans leur garage.
Comme une LaFerrari, il est un peu hybride, a mi-
chemin entre presse automobile et art de vivre, parce
que nous pensons gqu’en plus de s'intéresser a l'objet
automobile, le passionné aime aussi a savoir ou il
pourrait voyager avec sa voiture et se régaler des
anecdotes de ses pairs.

Dans ce numéro, Nous avons essayé en exclusivité la
nouvelle et explosive 488 Pista. Nous avons pu parler
avec ses concepteurs, qui nous en ont dévoilé les
secrets les plus intimes.

Pour célébrer son 50e anniversaire, nous avons conduit
la Daytona en compagnie de ses descendantes a
moteur avant. Nous avons pris le volant de la nouvelle
Portofino, mais aussi de la 288 GTO et de la F40, pour
vous proposer un duel au sommet.

Notre rubrique “La Vita Rossa” vous fait partager
I'expérience Ferrari, avec une escapade a Monaco au
volant de la 812 Superfast, sur la trace du plus beau
des Grand-Prix. Et si vous avez la chance d’étre
propriétaire - ou futur propriétaire - d’une Ferrari,
rendez-vous dans nos pages “Autofficina” pour
découvrir nos meilleures adresses de spécialistes, les
conseils des propriétaires, des guides d’achat et les
tendances du marché de la collection.

Je vous souhaite une excellente lecture et jespere
gu’en feuilletant ce numéro d’Enzo, vous vous sentirez
un peu comme chez vous.

Yan-Alexandre Damasiewicz
Rédacteur en chef

Le prochain numéro d’Enzo sera en vente
le 25 juillet 2018. Pour vous abonner,
rendez-vous en page 129
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LECOQ, UN NOM que tout collectionneur francais connait.
Jadis incontournable de la restauration des Bugatti, la carros-
serie est aujourd’hui spécialisée dans le travail de 1’alumi-

‘nium, ainsi que dans I’entretien, la réparation et la rénovation

des Ferrari classiques et modernes.

Il suffit de passer quelques minutes avec Thomas Alunni, le Di-
recteur de la marque Carrosserie Lecoq et de Carrosserie Lecoq
Paris, pour comprendre que le jeune homme ne laisse rien au ha-
sard. Aucun détail ne lui échappe, que ce soit dans son bureau,
un ceil sur I'immense planning qui lui fait face, I'autre sur son
téléphone portable, que dans le vaste atelier de Bezons qu’il tra-
verse en ayant un mot pour chacun.

A V'évocation de la Carrosserie Lecoq, certains se souviendront
d’une autre adresse, le 25 rue Charles Schmidt & St Ouen, I’antre
d’André Lecoq, surmontée d’une grande enseigne au coq stylisé
— celui qu'Uderzo avait dessiné pour les automobiles Matra. Le-
coq s’y installe en 1963 et se spécialise rapidement dans le travail
de la fibre de verre que les autres carrossiers délaissaient. Il de-
vient réparateur agréé Matra, réalise des prototypes pour le
constructeur et hérite alors de son logo, clin d’ceil a son nom.

1l faudra attendre les années 70 pour qu'un ami lui demande de
restaurer sa voiture et qu’André Lecoq se passionne pour les an-
ciennes au point de devenir une référence dans la domaine. C’est

667

otre ambition

est de devenir

le référent en
réparation des
véhicules de prestige
en aluminium et
multi- matériaux”

ainsi lui qui restaure la Bugatti 575 Altantic de Nicolas Seydoux,
puis qui reconstruit en 1987, dans le plus grand secret, la carrosserie
de la Bugatti Royale “Esders” pour la collection Schlumpf.

Nous suivons Thomas Alunni alors qu’il nous fait visiter les 3
500 m2 de l'atelier, ouvert en 2011. « A Saint-Ouen, I’atelier
était un peu plus grand, nous explique-t-il, mais reparti sur 3
étages, ce n’était ni pratique ni fonctionnel et nous n’avions
pas de parking. Ici nous avons pu concevoir un circuit logique
de plein-pied, aux normes actuelles. »

Dans I’entrée, un immense capot en aluminium poli de F12 Berli-
netta est accroché au mur comme une ceuvre d’art, symbole de la
spécialisation de la Carrosserie Lecoq dans le travail structurel de
I’aluminium. « Dans les années 80, Lecoq devient le ler répara-

Ci contre, de haut en bas et page de droite

Thomas Alunni veille sur la Carrosserie Lecoq. Un capot de
F12 rappelle que le travail de I'aluminium est la spécialité
de la maison. L’enseigne historique de la Carrosserie
Lecog. Un V12 Colombo fraichement restauré attend de
retrouver son emplacement sous la capot d’une 330 GT
2+2, pour I'instant en tunnel de finition.

LE SPECIALISTE

teur agrée Ferrari pour les chocs structurels, en dehors de
I'usine. Avec I'arrivée de la 360 Modena en 1999, premiére Fer-
rari a structure monocoque et carrosserie 100 % alu, le métier
change radicalement et la Carrosserie suit le mouvement avec
un nouvel agrément. Notre ambition est de devenir le référent
en réparation des véhicules de prestige en aluminium et mul-
ti-matériaux [fibre de verre, carbone et kevlar] dans les pro-
chaines années en France » En plus de l'agrément Ferrari, la
Carrosserie a celui de Jaguar Land Rover, de Tesla (le ler en
France), de la Honda NSX et d’autres suivront bientot.

Dans l'atelier d’entretien, les Tesla se mélent aux Ferrari mo-
dernes et classiques ainsi qu’a une Maserati 4200 GT rutilante.
Puis c’est la “zone aluminium haute technologie” fermée par un
rideau en laniere PVC. Sur les marbres, une 612 Scaglietti cotoie
une autre Tesla. Qu’il soit riveté, colle ou soudé, intervenir sur de
I’aluminium structurel nécessite un agrément et une zone alu aux
normes, dans un univers aseptisé de l’acier.

«L’investissement est énorme, cela requiert beaucoup d’équi-
pements, les marbres, les postes & souder, les riveteuses — spé-

N

cifiques a chaque marque... Et les formations auprés des

CARROSSERIE LECOQ

constructeurs, a faire lors de la sortie de chaque modele. Il faut
10 a 15 ans pour amortir nos marbres Car Bench — dites-vous
que le marbre pour les Ferrari est spécifique a la marque. En-
suite chaque modéle a sa propre caisse d’éléments de marbre,
qui sont les platines de fixation propre a chaque véhicule —
chacune vaut en moyenne 10 000 euros. A titre d’exemple les
éléments pour la 458 ne sont toujours pas amortis, méme si
nous en avons fait beaucoup... Nous avons déja travaillé sur
des voitures avant méme que le manuel de réparation ne soit
produit, avec des éléments de marbre prototype.»

En 2016, la Carrosserie a ouvert un second atelier de 2 800 m2
sur la Céte d’Azur, Lecoq Riviera, 8 Mandelieu. Spécialisé dans
les véhicules de prestige, celui-ci a ’agrément Porsche et Bent-
ley, sous couvert des concessionnaires locaux. Un positionne-
ment géographique qui reflete aussi les origines familiales de la
famille Alunni.

Max, le pere de Thomas était lui-méme fils d'un carrossier établi
a Nice. Il commence sa carriere comme peintre coloriste chez Gla-
surit, a une époque ot trés peu de carrossiers avaient de labora-
toire de peinture, puis fonde ce qui va devenir le groupe Albax en
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De haut en bas et page de droite

Pinto, 40 ans de maison, vérifie les cotes
précises d’'une 612 aprés intervention sur sa
structure en aluminium. Les Ferrari
modernes cotoient les anciennes. Un siege
de la 330 GT en réhydratation. Merveilles
mécaniques dans |'atelier moteur.
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1978.11 crée a la fin des années 80 le concept de carrosserie rapide
capable d’intervenir dans un délai de 24 2 48 h, a l’aide d’inven-
tions telles que les premidres cabines a charbon actif ou les sé-
cheurs a onde courte. Albax se développe sur la Céte d’Azur
puis, au début des années 2000, part a la conquéte de Paris, avant
de s’intéresser a la niche des véhicules de prestige, domaine sur
lequel son groupe n’intervenait pas.

Nous sommes en 2006 et la Carrosserie Lecoq — que son fonda-
teur avait quitté en 2002 — est de nouveau a vendre aprés une
période difficile. Le groupe Albax se positionne comme le seul
repreneur viable et André Lecoq adoube I'union : « Pour la pre-
miére fois depuis 4 ans, il revenait a la carrosserie. Chaque matin,
il venait prendre son café avec nous et il nous accompagnait a
chaque édition du salon Rétromobile. Aprés sa session, il avait
fuit I'entreprise, ce retour nous donnait une vraie légitimité. »
L'attachement au fondateur de la carrosserie est palpable : un
grand portrait de lui veille sur les employés, tout comme, un peu
plus loin, I'immense enseigne au coq logotypé qui jadis ornait la
facade du garage historique.

La visite de I'atelier se poursuit. Dans la zone moteur, des bijoux
mécaniques attendent : 12 un V12 Colombo entierement restauré,
avec ses magnifiques couvre culasses vérniculés, attend de re-
prendre place dans une 330 GT 2+2. Un peu plus loin, la boite de
vitesses de cette méme auto. Ici un moteur de Dino 246 GT attend
que I'on s’occupe de lui, pendant qu'un mécanicien contrdle le 4

“Chaque matin,
André Lecoq venait
prendre son café
avec nous, son
retour nous
donnait une vraie
légitimitée”

cylindres d’une Mercedes 190 SL avant son remontage.

La restauration occupe une part importante des activités de Le-
coq et cela se voit en déambulant dans I'atelier. Détailler les autos
présentes, c’est se lancer dans un incroyable inventaire a la Pré-
vert. De nombreuses Ferrari, bien sfir, ainsi que quelques Dino et
une ASA, mais aussi une Renault 5 Turbo, une Citroén DS Cabrio-
let, une Lotus Eclat, différentes générations de Mercedes SL, un
coupé Jaguar XK, une Lamborghini Countach...

« Notre clientéle actuelle cherche des voitures faciles & rouler.
Plutét des monocoques que des Bugatti — nous intervenons sur
trés peu d’Avant-Guerre. En 12 ans, nous avons travaillé sur au
moins une vingtaine de Dino, une demi-douzaine de Lamborghi-
ni Muira ou de Ferrari 275, des Aston Martin DB 4, 5 ou 6. Beau-
coup de Mercedes et de Porsche - de plus en plus de 356 et de
911. » Parmi les voitures exceptionnelles passées a la Carrosserie
Lecoq récemment, on compte la sublime Ferrari 250 GT Cabriolet
Série I Pinin Farina de 1958 qu’Artcurial a proposé a la derniere
vente Rétromobile, dont la peinture a été effectuée ici.

LE SPECIALISTE ‘ CARROSSERIE LECOQ

D’autres autos sont beaucoup plus simples « Nous avons refait
deux Twingo Lecoq. C’est une fagon de jouer avec notre histoire,
mon objectif est d’en avoir une dans chaque couleur produite.
Parfois nous les prétons comme voitures de remplacement pour
les clients que ¢a amuse. »

« Depuis 2016, nous avons le label EPV — Entreprise du Patri-
moine Vivant — pour nos restaurations, mais aussi pour la trans-
mission de notre savoir-faire. ». Certains des employés ont fait
toute leur carriere chez Lecoq « Pinto, le chef d’atelier, a passé
pres de 40 ans a la Carrosserie Lecoq, depuis son apprentissage a
14 ans avec André Lecoq. » L'entreprise forme aussi ses artisans,
a I'image de Ludovic, entré chez Lecoq & 19 ans et qui a I'age de
20 a été le plus jeune carrossier agréé Ferrari au monde.

Derriere une porte, c’est I'atelier de sellerie, ou entre les rayon-
nages ot1 sont rangées des centaines de références de cuir, on s’af-
faire sur les sieges des autos cités précédemment. Plus loin, c’est
I'impressionnante zone de peinture, avec sa zone de préparation,
ses deux cabines, son laboratoire pour recréer toutes les teintes

possibles et imaginables. Encore quelques joyaux automobiles :
une Dino en marouflage, une McLaren 720S qui attend une nou-
velle couleur et la coque de la fameuse 330 GT 2+2 “4 phares”,
sublimée par les néons du tunnel de finition spécifiquement crée
pour Lecoq Paris, en session de poli-lustré.

La visite de cet endroit magique s’achéve. Pour conclure, Tho-
mas Alunni nous rappelle I'importance de I'entreprise : « Le
réseau Ferrari se constitue de 5 carrosseries officielles qui tra-
vaillent Ialuminium. Lecoq Paris a été la premiére. Il y a Lyon,
Mulhouse, Ia Roche-sur-Yon et Lecoq Riviera. A nous seuls, nous
formons les 2/5e du réseau de carrossiers agrées ». De la haut,
André Lecoq, décédé en 2012, peut observer son héritage avec
satisfaction. L'atelier qu’il a confié a la famille Alunni se déve-
loppe entre de bonnes mains. @

Lecoq Paris, 105 rue Casimir Périer, 95780 Bezons. Tél : 01 34 11 34 11

Lecoq Riviera, 830 avenue de St-Exupéry, 06210 Mandelieu. Tél : 04 22 46 02 02
lecog-carrosserie.com
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